Objektnummer: YVA003 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2017/114000

@i
Kontaktperson: Sassner Lars, IWavj Konsult, 0771-921 921 @ TRAFIKVERKET
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-15

E45 Saffle-Valnas - alt lila

Samlad effektbedémning
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OVERSIKT == E45, el 1 Saffe
== E45, del 2 Saffle - Hammar
== E45, del 3 Hammar - Valnas

Karta Saffle-Valnas

Nulége och brister:

E45 mellan Saffle och Valnas ligger i Saffle och Grums kommuner. Delar av strackan genom Saffle har mittrefug samt rackesseparering
mellan vagbana och gang- och cykelbana. Omradet har héga nivaer av buller. Strackan Saffle-Valnas saknar mittracke, sakra
omkorningsstrackor och det saknas utbyggd GC-vag. Standarden ar varierande med flera problem- och konfliktpunkter som ger samre
trafiksakerhet och framkomlighet. Pa strackan Saffle-Hammar ligger befintlig vag intill ett Natura 2000-omrade som idag berdrs av
bullernivaer over riktvarden.

Gangvagens langd (km): calkm
Gangvagens standard: ca 150 meter trottoar, ca 0,9 km GC-vag. bredd 2 m
Gangtrafik (gdende/dygn): -

Cykelvagens langd (km): ca 0,9 km
Cykelvégens standard: GC, bredd 2 m
Cykeltrafik (cyklister/dygn): -

Véaglangd (km): 17 km
Vagstandard: 2 faltsvag, vagbredd 9-13 m, skyltad hastighet 70-90 km/h
Vagtrafik: ADT 6960-11260, matar 2019, lastbilsandel 12-15%
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Atgardens syfte:

Projektets syfte ar att 6ka framkomlighet och trafiksakerhet mellan Saffle och Valnas.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 668,27 mnkr i prisniva 2019-06

Pa strackan genom Séffle utrustas delar med bullerskydd. Stréckan far utformningsatgarder som upprustning av racken och
tradplanteringar. Strackan Saffle-Hammar mittrackessepareras och byggs om till 2+1 vag och 2+2 vag i befintlig strackning (alternativ
lila). Genom Varmlandsbro byggs vagen om utan mittseparering da det ar for korta avstand mellan korsningarna genom tatorten. GC-
vag anlaggs mellan Saffle och Varmlandsbro. Strackan Hammar-Valnas byggs om till 2+1 och 2+2 vag, med mittseparering.

Gangvagens langd (km):

Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende/dygn):

Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik (cyklister/dygn):

Vaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik:

Samlad effektbedémning

6 km
GC-vag, bredd 3 m

6 km
GC-vag, bredd 3 m

17 km

2 km vagtyp 2 korfalt vagbredd 13 m, 9 km vagtyp 2+1 vagbredd 14 m samt 6 km
vagtyp 2+2 vagbredd 16,5 m. skyltad hastighet 80 och 100 km/h

ADT 6960-11260, matar 2019, lastbilsandel 12-15%
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
effeit I\I(lr::’jlzf)e Beddomning Beskrivning
Resenarer 367 Forsumbart -
Godstransporter 63 FOrsumbart -
Persontransportforetag - Forsumbart -
Trafiksakerhet 1098 Forsumbart -
Klimat -8 Forsumbart -
Halsa 31 Forsumbart -
Landskap - Negativt = Mittracke och faunastangsel innebar en 6kad barriar. Det finns aven

kulturhistoriska lamningar som kan komma att paverkas. Det bedéms
aven bli sma negativa konsekvenser for upplevelsen av landskapet.

Ovriga externa effekter - Férsumbart -

Budgeteffekter - Férsumbart -

Inbesparade JA- - Férsumbart -

kostnader

Drift, underhalls- och -47  Negativt  Drift och underhallskostnad for den nya gang- och cykelvagen fangas

reinvesteringskostnader ej i den samhallsekonomiska kalkylen. Ny GC-vag kommer att ge

under livslangd dkade DoU-kostnader. Ovriga drift och underhallskostnadseffekten
fangas i den samhallsekonomiska kalkylen

Samhallsekonomisk 897

investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

607 Negativt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,64 607 EVA har anvants som kalkylverktyg for samhallsekonomi
KA hogre invkostnad 0,39 437 och .bed(jmsnf.énga effektfar av végétgérdgr pa ett bra s“étt..
Kvaliteten pa indata bedéms som god. Vagen genomfors i
befintlig strackning varpa inga

trafikomférdelningar gjorts. Berakningarna har
kompletterats med en BEVA for bulleratgarderna som
utfors i Saffle for att kunna jamféras med Ovriga
alternativa strackningar.

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% - - EVA-kalkylen har ett positivt nettonuvarde med en NNK pa
0,65. De ej beraknade effekterna beddms som negativa.
De negativa effekterna ar framst 6kad barriareffekt av
mittracke och faunastangsel samt att kulturlamningar kan
komma att beréras av vagplanen. Aven
kanslighetsanalysen med hdgre investeringskostnad har
en positiv NNK pa 0,39.

Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt
Lan Varmland
Kommun Saffle
Naringsgren Pappersmassa
Trafikslag Bil
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas
Neutralt

Neutralt

Storst atgarder gors for fordonstrafiken vilket gynnar man mer an kvinnor. Nyttorna bedoms till storsta delen tillfalla medborgare

och naringsliv i Varmland och Vastra Gotaland.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Inget bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naringslivets transporter Tillforlitlighet Inget bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Positivt bidrag

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Negativt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Positivt & negativt
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Faunastangsel och mittracke 6kar barriareffekten samtidigt som risken for viltolyckor minskar till féljd av stangsling.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

EVA-kalkylen har ett positivt nettonuvarde med en NNK pa 0,65. De ej berdknade effekterna bedoms som negativa. De negativa
effekterna ar framst 6kad barridreffekt av mittracke och faunastangsel samt att kulturlamningar kan komma att beréras av
végplanen. Aven kanslighetsanalysen med hégre investeringskostnad har en positiv NNK pa 0,39.

Hogre hastighet och mer infrastruktur i form av parallellvagnat och GC-vag leder leder till 6kade utsldpp och negativ paverkan pa
klimatet. Mittseparering och faunastéangsel 6kar barridreffekten for vilt.
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Samhallsekonomiskt s& tacker de berdknade nyttorna inte de kostnader som projektet berdknas medféra. Atgérderna bedéms tka
attraktiviteten for att bo och verka i Saffle och Grums kommuner.

Atgarden ger stora positiva effekter pé trafiksdkerheten. Férutsattningar for gang och cykel stérks vilket ar positivt for
tillgangligheten for grupper utan bil och bidrar till battre halsa genom fysisk aktivitet.

Samlad effektbedémning Sida 6 av30
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E45 Saffle-Valnas - alt lila
Objekt-id YVAO003

Arendenummer TRV 2017/114000

Lan Varmland

Kommun Saffle, Grums
Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Vag, gang- och cykel

Skede Plan infér granskning

Typ av planlaggning Varierande (se Planeringslage)

Nulage och brister

E45 mellan Saffle och Valnas ligger i Saffle och Grums kommuner. Delar av strackan genom Saffle har mittrefug samt
rackesseparering mellan vagbana och gang- och cykelbana. Omradet har hoga nivaer av buller. Strackan Saffle-Valnas saknar
mittracke, sakra omkoérningsstrackor och det saknas utbyggd GC-vag. Standarden ar varierande med flera problem- och
konfliktpunkter som ger samre trafiksdkerhet och framkomlighet. Pa strackan Saffle-Hammar ligger befintlig vag intill ett Natura
2000-omrade som idag berors av bullernivaer over riktvarden.

Hogsta tillatna hastighet genom Séffle och Varmlandsbro ar 70 km/tim och 90 km/tim pa ovriga delar av strackan. Langs hela
strackan saknas faunastangsel. Jarnvagen gar vaster om E45 och pa delar av strackan gar jarnvagen parallellt med E45. Vid Sodra
Sjole, norr om Varmlandsbro, korsar jarnvagen planskilt under bro pa E45.

E45 ingar i TEN-T-vagnatet och ar utpekad som ett funktionellt prioriterat vagnat (FPV).

Det innebar att E45 ar en av de vagar som &r viktigast for nationell och regional tillganglighet for saval arbetspendling, turisttrafik,
godstransporter och for lokala transporter.

Gangvagens langd (km): ca1km
Gangvagens standard: ca 150 meter trottoar, ca 0,9 km GC-vag. bredd 2 m
Gangtrafik (gaende/dygn): -

Cykelvagens langd (km): ca 0,9 km
Cykelvagens standard: GC, bredd2m
Cykeltrafik (cyklister/dygn): -

Vaglangd (km): 17 km
Vagstandard: 2 faltsvag, vagbredd 9-13 m, skyltad hastighet 70-90 km/h
Vagtrafik: ADT 6960-11260, matar 2019, lastbilsandel 12-15%
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1 Bild nulage Saffle

3 Bild nulage strackan Hammar-Valnas
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Syfte

Projektets syfte ar att 6ka framkomlighet och trafiksakerhet mellan Saffle och Valnas.

Samlad effektbedémning

Projektmal for hela strackan ar féljande:

« En val gestaltad vag som ar anpassad till natur- och kulturlandskapet genom att - Bibehalla kulturlandskapets karaktar och
varden som utgar fran de storre gardarna samt ge forutsattningar for ett fortsatt brukande. - Starka natur- och kulturlandskapets
varden knutna till Brosjon

* Trafiksakra och val utformade trafiklésningar som ger en positiv trafikantupplevelse.

* Minska risken for viltolyckor och samtidigt bibehalla mojligheterna for faunan att rora sig i omradet.

« Bibehallen eller forbattrad vattenkvalitet och ekologiska varden i vattendrag som projektet beror.

+ Genomfarten i Saffle ska ha ett stadsmassigt och for orten karaktaristiskt uttryck.

* Forbattrad boendemiljo i tatorterna Saffle och Varmlandsbro.

« Skapa tillgangliga, trafiksakra och attraktiva gang- och cykelstrak.

« Skapa tillgangliga och trafiksakra anslutningar till hallplatser for kollektivtrafiken.

Forslag till atgard

Pa strackan genom Séffle utrustas delar med bullerskydd. Strackan far utformningsatgarder som upprustning av racken och
tradplanteringar. Strackan Saffle-Hammar mittrackessepareras och byggs om till 2+1 vag och 2+2 vag i befintlig strackning
(alternativ lila). Genom Varmlandsbro byggs vagen om utan mittseparering da det ar for korta avstand mellan korsningarna
genom tatorten. GC-vag anlaggs mellan Saffle och Varmlandsbro. Strackan Hammar-Valnas byggs om till 2+1 och 2+2 vag, med
mittseparering.

Hela strackan utanfor tatort far faunastangsel. Atgarderna innefattar &ven tillganglighetsanpassning av busshéllplatser.
Bullerskyddsatgarder ingar ocksa i kostnadskalkyl for strackan Saffle-Hammar.

Pa strackan Saffle-Hammar finns flera foreslagna korridorer, dar SEB gors for alternativet lila korridor da Trafikverket beslutat att
ga vidare med den korridoren.

Gangvagens langd (km): 6 km

Gangvagens standard: GC-vag, bredd 3m
Gangtrafik (gaende/dygn): -

Cykelvagens langd (km): 6 km

Cykelvagens standard: GC-vag, bredd 3 m
Cykeltrafik (cyklister/dygn): -

Vaglangd (km): 17 km

Vagstandard: 2 km vagtyp 2 korfalt vagbredd 13 m, 9 km vagtyp 2+1 vagbredd 14 m samt 6 km
vagtyp 2+2 vagbredd 16,5 m. skyltad hastighet 80 och 100 km/h

Vagtrafik: ADT 6960-11260, matar 2019, lastbilsandel 12-15%
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2 Planerade bullerskarmar Saffle : 2 Planerade bullerskarmar Séaffle
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3 Planerade atgérder pa strackan Saffle-Hammar : 3 Planerade atgarder pa strackan Saffle-Hammar
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2+2 sektion 16,5 meter
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5 Typsektion 2+2 pa strackan Hammar-Valnas : 5 Typsektion 2+2 pa strackan Hammar-Valnas

Atgsrdskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste . . o Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.élfnad till
rev datum & (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2022-02- okt-19 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 647,7 123,1 668,3
10 (osdkerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Atgarderna avser hela objektet Saffle-Valnids med alternativ lila fér delstracka 2, den beslutade lokaliseringen for del 2.

Del 1 genom Saffle ar SO- atgarder. Del 2, strackan Saffle-Hammar, ar i samradshandlingsskede dar Trafikverket valt korridor, lila
alternativ. Del 3, strackan Hammar-Valnds, ar i granskningshandlingsskede. Atgarderna i del 2 bedémmer lénsstyrelsen kommer
att fa betydande miljopaverkan medan de pa del 1 och del 3 inte bedéms fa betydande miljopaverkan.

Strackan E45 Saffle-Valnas finns med i nationell plan 2018-2029 som en del av Vanerstraket Goteborg-Trollhattan-Mellerud-
Karlstad-Torsby-Bergslagen. Atgérderna finansieras genom “Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029 (NVAG)".

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg EVA 2020:2, BEVA 2020:1
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2021-12-16
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor 1,57

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 2,27

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor 1,20

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,39

Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kénslighetsanalys CO2-vardering hég
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och
oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

Sambhalls-
ekonomisk
investerings-
kostnad inkl
skattefaktor
(mnkr)

897
1067

897
897

897

897

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Netto- | NK-idu**
nuvarde*
() (mnkr)
607 0,64
437 0,39

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenét;\; ;lrr‘s :it;‘hgkortfattad for prognosar 1 detaljerat  6versiktligt Beddmning S;re:ir?;;nr\.liiggd Kortfattad beskrivning
(2040) (mnkr) (mnkr)
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil 0,29  mnkr/ar -55,1 -
367 Forsumbart -
Restid - personbil -46,46  kftim/ar 421,9 -
Godstransporter
Godskostnad -0,1 mnkr/ar 3,1 -
Reskostnad - lastbil 0,9 mnkr/ar 8.3 63 - Forsumbart -
Restid - lastbil -5,74  kftim/ar 51,3 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Forsumbart -
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Trafiksakerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar
Manniskors halsa - buller

Landskap

Biologisk mangfald, véxt- och
djurliv: barriar

Forn- och kulturldmningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

-0,57
-0,11
-2,67
-0,17

0,029

0,091

AS/ar

D/ar

ES/ér
MAS/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar
ton/ar

31,2

1098

31 E. |
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Mittracke och
faunastangsel innebar en
6kad barriar. Det finns
aven kulturhistoriska
lamningar som kan komma
att paverkas. Det bedoms
aven bli sma negativa
konsekvenser for
upplevelsen av landskapet.



Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Forsumbart

Forsumbart

Drift och Underhall 1,76 mnkr/ar -47,0 - Drift och underhallskostnad
for den nya gang- och
cykelvagen fangas ej i den
Negativt: Drift och underhallskostnad samhéllsekonomis"ka
for den nya géng- och cykelvagen : kalkylen. Ny“GC—vag
Drift och underhéll - gdng- och -47 fangas ej av den Negativt  kommer att ge 'okade? DouU-
cykelvag samhallsekonomiska kalkylen. Den kostnafier. Ovriga drift och
nya GC-vagen kommer att leda till underhal!skosthadseﬁekten
Skade drift och underhéliskostnader. fangasiden
samhallsekonomiska
kalkylen
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 897
NETTONUVARDE 607 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

EVA har anvants som kalkylverktyg fér samhallsekonomi och bedéms
fanga effekter av vagatgarder pa ett bra satt. Kvaliteten pa indata bedoms
som god. Vagen genomfors i befintlig strackning varpa inga
trafikomférdelningar gjorts. Berakningarna har kompletterats med en
BEVA for bulleratgarderna som utfors i Saffle for att kunna jamféras med
Ovriga alternativa strackningar.

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Mittracke och faunastangsel samt hogre hastighet i Varmlandsbro innebar en
Okad barriar. Det finns aven kulturhistoriska lamningar som kan komma att
paverkas. Atgarden bedéms ha marginell péverkan pa persontransportféretag.
Drift och underhallskostnader 6kar nagot till foljd av ny gang- och cykelvag
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

EVA-kalkylen har ett positivt nettonuvarde med en NNK pa 0,65. De ej beraknade effekterna bedéms som negativa. De negativa
effekterna ar framst 6kad barriareffekt av mittracke och faunastangsel samt att kulturlamningar kan komma att berdras av
vagplanen. Aven kanslighetsanalysen med hégre investeringskostnad har en positiv NNK pa 0,39.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Nast storst

0 /fordel
Storst nytta/forde nytta/fordel

Man Kvinnor

Regionalt Lokalt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Varmland Vastra Gotaland  Neutralt

Saffle Grums

Neutralt

Pappersmassa Pappersprodukter Kunskap saknas

Bil Gods-vag

Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Neutralt

Neutralt
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Motivering

| projektet ingar atgarder for gang- och cykel, kollektivtrafik och
fordonstrafik. Storst atgarder gors for fordonstrafiken vilket
schablonmassigt gynnar man mer an kvinnor.

Valdigt mycket av trafiken ar genomgaende far en sakrare vag
och hégre hastighet. Lokalbefolkning och lokalt naringsliv
beddms fa en betydligt battre situation an idag.

Nyttorna beddms till stérsta delen tillfalla medborgare och
naringsliv i Varmland och Vastra Gétaland.

Vagstrackningen ligger till storre del inom Saffle kommun.

I Varmland finns den varuexporterande industrin inom
framforallt pappers- och massaindustrin,
forpackningsindustrin samt inom stal- och verkstadsindustrin.
Storsta industrierna i Saffle idag ar bl.a. Nordic Paper Seffle AB
(f.d. Billeruds Bruk) Somas, BTG Pulp & Paper Sensors AB.

Atgarderna avser framst fordonstrafik vilket framst gynnar bil
och godstrafik pa vag. Det gors aven atgarder for saval gang-
och cykel som for kollektivtrafiken varfor inget trafikslag far
stor nackdel.

Atgarderna bedéms framst ge férdel for vuxna med
tillganglighet till bil eller yrkeschaufférer.

Storst atgarder gors for fordonstrafiken vilket gynnar man mer an kvinnor. Nyttorna bedéms till storsta delen tillfalla medborgare
och naringsliv i Varmland och Vastra Gotaland.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Hogre hastighet och mer infrastruktur i form av parallellvagnat och GC-vag leder leder till 6kade utslépp och negativ paverkan pa
klimatet. Mittseparering och faunastangsel 6kar barriareffekten for vilt.

| projektet ingar faunapassager vilket samtidigt minskar barriareffekten. Inom och i direkt anslutning till vagplanen pa strackan

S&ffle-Hammar finns sju lamningar registrerade som riskerar att paverkas av ombyggnationen.

Ekonomisk hallbarhet
Samhallsekonomiskt s& tacker de berdknade nyttorna inte de kostnader som projektet berdknas medféra. Atgédrderna bedéms 6ka
attraktiviteten for att bo och verka i Saffle och Grums kommuner.

Forutsattningar for oskyddade trafikanter forbattras vilket bidrar till ekonomisk hallbarhet.
Social hallbarhet

Atgarden ger stora positiva effekter pa trafiksdkerheten. Férutsattningar for gang och cykel stérks vilket ar positivt for
tillgangligheten for grupper utan bil och bidrar till battre halsa genom fysisk aktivitet.

Det bedoms aven ¢ka valmajligheten for man och kvinnor genom att atgarderna framjar gang- och cykel.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Samlad effektbedémning

Inget bidrag: Allman 6versyn av befintlig vag och
borttagning av anslutningar och korsningar beddms ej
paverka tillforlitligheten.

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Inget bidrag: Allman éversyn av befintlig vag och

Tillforlitlighet borttagning av anslutningar och korsningar beddms ej
paverka tillforlitligheten.

Inget bidrag: Tillganglighet till storstad bedéms ej

Tillganglighet storstad paverkas.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Inget bidrag: Atgarden bedéms ej paverka valmajlighet.

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade
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S wa  celdmningochmotverng
T
Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och

vistas i trafikmiljoer, 6kar skolvag - ga eller cykla pa

egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av

Forutsattningarna for att totala kortvaga

valja kollektivtrafik, gang och
cykel forbattras

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gdng och
cykel)

S wa  Bedommngochmotiverng
T
Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila  Paverkan pa energianvandning per
branslen Ar 2030 bor fordonskilometer

Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av fossila
branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur
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I
-
Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hégre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
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Inget bidrag: Ej relevant

Inget bidrag: Ej relevant

Inget bidrag: Ej relevant

Inget bidrag: Ej relevant

Inget bidrag: Utredningsomradet passerar
grundvattenforekomster men dessa beddms ej
paverkas.



Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Ej relevant

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Ej relevant

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Skyddsvarda omraden bedéms ej
omraden under driftskede paverkas under driftskede.
Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Vagen far forbattringar i befintlig
Betydelse for storning strackning och beddms ej bidra till 6kad eller
minskad storning.
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Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling  Inget bidrag: Atgarderna sker i befintlig strackning.

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Atgarderna bedéms inte paverka
kulturmiljovarden respektive god infrastrukturens egna kulturmiljévarden
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1 (arlig

UELEELEG: effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -3,80 D/mdkr

R investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -30,59 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Restid delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,89
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad 1,04 ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Faunastangsel och mittracke okar barriareffekten samtidigt som risken for viltolyckor minskar till féljd av stangsling.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 18219
Bygg- och reinvestering samt DoU per 338
ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 20291

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagasebinklmangder-ic4701-2021-12-16.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
97

2,38

143
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a

2b

2c
Klimatkalkyl
3

SEA

1a

1b

1c

1d

Referenser
Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

System-ID, nummer for identifikation i databas: 9b9b25b1-7ac2-43bd-8751-7d26ba1c3b46

Utskriftsdatum : 2022-02-15
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FKS signerad pdf

Indexomrakning

Klimatkalkyl

SEK-importkalla

Json-fil EVA-korning
ArbetsPM EVA

Beskrivning

3c887447-6da2-485d-8627-a425878b049%e

FKS sammanstallning excel
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